Postugiwanie sie dokumentacjq
serwisowaq — ¢wiczenia

Ze wzgledu na ogromna rozmaito$¢ marek, typow, modeli i wersji pojazdéw oraz
przyjetych rozwigzan technicznych niezbedne jest korzystanie podczas napraw
z dokumentacji serwisowej. Mechaniczne wykonywanie niektérych czynnoscii poda-
wanie wartos$ci parametréw z pamieci moze si¢ przetozy¢ na ogromny btad w napra-
wie, nawet przy zalozeniu, ze mechanik obstuguje samochody tylko jednej marki.

Producenci pojazdéw i czesci zamiennych przekazuja serwisom zaréwno w for-
mie elektronicznej, jak i papierowej instrukcje i informacje serwisowe oraz procedury
diagnostyczne majace poméc w rozwigzywaniu problemoéw technicznych oraz sto-
sowaniu wiasciwej technologii napraw. Wskazuja w nich m.in. na konieczno$¢ uzy-
wania narzedzi specjalnych i wlasciwych momentéw dokrecania (dociagania) $rub.
Przyktadowo: kolejnos¢ odkrecania i dokrecania oraz wartosci momentéw dociagania
$rub mocujacych glowice silnika stanowia o jakosci naprawy. Postugiwanie si¢ doku-
mentacja producenta jest niezbedne w celu ustalenia ilosci ptynéw eksploatacyjnych
dla danego pojazdu. Po sprawdzeniu parametréw dotyczacych pracy uktadéw nalezy
poréwnac je z danymi producenta i dopiero wéwczas z cala pewnoscia stwierdzié
wystepowanie ewentualnej niesprawnosci. Nalezy réwniez przestrzegac zalecen odno-
$nie do warunkéw wykonywania danej czynnosci, np. sprawdzenie i regulacje $wiatet
mozna wykonywa¢ dopiero po zmierzeniu i ewentualnym skorygowaniu cisnienia
w ogumieniu, a pomiar stopnia zadymienia spalin oraz pomiar cis$nienia sprezania
mozna przeprowadzac tylko przy silniku rozgrzanym do normalnej temperatury pracy.

Mechanik musi rozumie¢ koniecznos¢ postugiwania sie dokumentacja serwisowa
iumied z niej korzysta¢, poniewaz tylko w ten sposob uzyska wlasciwa jakos¢ wyko-
nywanych napraw. Nabyciu i sprawdzeniu tych kompetencji stuza zaprezentowane
¢wiczenia.

Cwiczenie 1

Na podstawie materiatéw firmy LuK* dotyczacych sprzegla zaplanuj i wypisz
w punktach czynnosci diagnostyczne, jakie nalezy wykona¢ w przypadku zgtosze-
nia przez klienta, ze , podczas przyspieszania wzrastajg obroty silnika, ale predkos¢
jazdy sie nie zmienia”. Uwzglednij dodatkowe pytania zadawane klientowi w celu
dokfadnego ustalenia przyczyny niesprawnosci.

* LuK - niemiecki producent czesci samochodowych, gtéwnie - elementéw uktadu
napedowego. Obok produkeji kompletnych sprzegiet LuK zajmuje sie takze wytwarzaniem
tarcz sprzegla, dociskow sprzegta, tozysk oporowych oraz kot zamachowych.




Cwiczenie 1

Uzyteczna i efektywna wymiana sprzegta

o Docisk sprzegta
e Tarcza sprzegta
G tozysko wysprzeglajace
Q Koto zamachowe
G Watek sprzegtowy
/ e Wat korbowy

Nalezy zacza¢ od sprawdzenia:

® Czy dobrano odpowiednie czgsci?
® Przed montazem nalezy koniecznie porownaé nowe czesci
ze zdemontowanymi.

Na nastepujace rzeczy trzeba zwrécié szczegolng
uwage:

—

. Sprawdzi¢ lekkos¢ przesuwu lozyska pilotujacego; ewentu-
alnie wymienic.

. Sprawdzi¢ szczelnos¢ pierscieni uszczelniajacych na silniku

i przekladni; ewentualnie wymienic.

Koto zamachowe: Skontrolowaé, czy powierzchnia jest

réwna i bez rys. Przy obrébce powierzchni zachowac

przewidziane tolerancje.

Uwaga! Powierzchnie przylegania docisku zeszlifowac na

ten sam wymiar!

DKZ: Nie wolno obrabia¢ powierzchni ciernych.

. Zwréci¢ uwage na prawidlowe wycentrowanie tarczy
sprzegla (max. 0,5 mm).

. Skontrolowaé watek sprzegtowy! Nasmarowac profil piasty
i dzwignie wysprzeglajaca. Usuna¢ nadmiar smaru.
Producent zaleca wysokiej jakosci asortyment smarow
LuK (nr LuK 414 001410).

Smary zawierajace czasteczki stale s3 nieodpowiednie!
Uwaga! Chemicznie niklowanej piasty nie nalezy sma-
rowac!

6. Sprawdzi¢ wlasciwa strone montowanej tarczy.

Zastosowa( trzpien centrujacy.
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. Skontrolowa¢ stan zuzycia tulejki prowadzacej tozyska;

ewentualnie wymieni¢. Przy montazu fozyska uzywac
odpowiednich smar6w (nadmiar usunac!).

. Docisk dokrecaé po przekatnej, stosujac zalecane momenty

dokrecajace. Docisk SAC montowac i demontowac przy
uzyciu narzedzia do SAC (nr LuK 400 0072 10).

Zwréci¢ uwage na wlasciwa pozycje przy montazu docisku
do kota zamachowego (kotki ustalajace). Przy centrowaniu
obwodowym sprawdzi¢ stan kotnierza na kole zamacho-
wym.

. Poczatkowe nierdwnomierne polozenie koncowek spre-

zyny talerzowej lub widelek wysprzeglajacych, wywolane
przez tolerancje grubosci okladzin tarczy sprzegla, reguluje
sie samoistnie do wlasciwej pozycji po krotkiej eksploatacji.
Poprawki fabrycznych, statych ustawien LuK prowadza
do utraty gwarancji!

. Skontrolowa¢ funkcjonowanie ukladu wysprzeglajacego!

Wymienié linke sprzegta - sprawdzic punkty podparcia.
Sprawdzi¢ szczelnos¢ hydraulicznego systemu wysprze-
glajacego, ew. odpowietrzy¢. Skontrolowa¢ skok powrotny
sitownika wysprzeglacza oraz wlasciwg pozycje poczat-
kowa. Centralny wysprzeglik (CSC) wymieni¢ na nowy.

. Sprawdzi¢ wsp6losiowos¢ silnika i skrzyni biegow. Wymie-

ni¢ tulejki centrujace w otworach mocujacych przektadnie!

. Przy dociskach z dzwigienkami ustawi¢ luz tozyska

wysprzeglajacego (2-3 mm). Przy docisku ze sprezyng tale-
rzowa ustawi¢ site wstepnego naprezenia tozyska na docisk
(80-100 N). Lozyska z plastikows tuleja wewngtrzna
montowaé na metalowych tulejach prowadzacych.
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Przedstawione po
rozwigzaniu podzielono we
uszkodzen sprzegta.

154 | postugiwanie sie dokumentacja serwisow3 - éwiczenia

nizej przyczyny awarii oraz pomoc w ich
dtug podstawowych objawow

Wygiete sprezyny styczne

Wykrzywione dzwigienki/kon-
cowki sprezyny talerzowej
Nieuwzglednione kolki centrujace

Bicie boczne tarczy sprzegta ponad

wartoé¢ dopuszczalng
Przyrdzewiala okladzina

Wygiete sprezyny styczne

Tarcza blokuje si¢ na watku sprze-
glowym :

Zbyt grube okladziny
Oktadziny przywieraja

Otarta powierzchnia ttumika drgan

Wypracowana tuleja fozyska wyci-
skowego

Uszkodzone lozysko pilotujace

Niedostateczny skok fozyska wyci-
skowego

Skok lozyska przekroczony

Tarcza przywarla do docisku lub
kota zamachowego

Przegrzane plyty docisku

Wykrzywiona obudowa, sprezyna
talerzowa lub dzwigienka

Upadek sprzegla
Uszkodzone podczas wymiany

Nieprawidlowy montaz
Blad montazowy
Nieskorygowane bicie boczne

tarczy (max 0,5 mm)

Pojazd nieuzywany przez dtuzszy
czas

Upadek sprzegla

Uszkodzone podczas wymiany

Uszkodzony profil wielowpustu
Przerdzewiala piasta

Zly smar

Wybity profil watka lub piasty

Zamontowano z13 tarcze
Zaolejone oktadziny

Tarcza zamontowana odwrotnie

Rozwigzanie

Wymieni¢ docisk na nowy
Sprawdzi¢ elementy przeniesienia
napedu

Wymieni¢ docisk na nowy

Docisk montowany bez uprzed-
niego wstepnego naprezenia
Skorygowaé bicie boczne lub
wymienic tarczg
Oczyéci¢ zardzewiale elementy,
razem z powierzchnig okladzin
Wymieni¢ docisk na nowy
Sprawdzi¢ elementy przeniesienia
napedu
Spitowa¢ grat na profilu piasty lub
wymienic tarcze
Oczyécié zardzewiale elementy
Stosowaé smar bez czasteczek
stalych
Wymienié tarcze lub walek sprze-
glowy
Zamontowaé whasciwa czes¢
Wymieni¢ tarczg i uszczelniacze
walu

Poprawnie zamontowac tarcz¢.

Starte tozysko Wymienic fozysko
Zty dobor czesci Dobraé poprawnie czesci
Brak smaru Nasmarowac
Zuzycie eksploatacyjne Wymieni¢ na nowe
Niepoprawna regulacja linki Wyregulowac
Powietrze w uktadzie hydraulicznym Odpowietrzy¢
Usterka mechanizmu regulujacego  Wymieni¢ linke
Sprawdzi¢ ogranicznik skoku
fozyska
Oczysci¢ okladziny delikatnie
papierem Sciernym

Przegrzanie elementéw
Zle dobrane elementy
Peknieta sprezyna talerzowa
Zaolejone oktadziny
Nieprawidtowy montaz

Rozwigzanie

Wymieni¢ kompletne sprzeglto
Wymieni¢ uszczelniacz :

Postepowaé zgodnie z instrukcja
montazu




Wypracowane koncowki sprezyny
talerzowej
Zuzyte okladziny tarczy

Zaolejone/zatluszczone okladziny
tarczy =

Nieprawidlowa okladzina - odcisk
od strony kota zamachowego
Nieprawidlowy wymiar glebokosci
kota zamachowego

Zuzyta tuleja prowadzaca tozyska

Ciezka praca linki sprzegla

Ciezka praca walka wysprzeglika

Sprzegto szarpie

Tarcza docisku nierdwnomiernie
przylega do tarczy sprzeglowej
Zaolejona okfadzina

Okladzina zatluszczona

Zta okladzina tarczy
Mokre okladziny

Sprzeglo ciezko pracuje

Powietrze w ukladzie hydraulicz-
nym wysprzeglajacym
Wypracowana tulejka prowadzaca
lozysko wyciskowe

Zawieszenie silnika lub przekladni

Zta regulacja silnika

Sprzegto hatasuje

Niecentryczne $lady na koficow-
kach sprezyny talerzowej

Za duza sita wstepnego naprezenia
fozyska na docisku

Naturalne zuzycie

Jazda na tzw. ,,potsprzegle”

Zbyt mala sifa docisku
Nieszczelnosé uszczelniacza waika
Zbyt duzo smaru na wielowpuscie
tarczy
Wyplyw smaru z fozyska wycisko-
wego
Nieréwna powierzchnia kola zama-
chowego
Nieskorygowana grubos¢ kofa
w miejscu styku z dociskiem po
uprzednim przetoczeniu
Zle nasmarowane lub nienasmaro-
wane lozysko wyciskowe
Ciezko pracujace tozysko
Zle zestawienie czesci
Zuzycie linki
Linka zle prowadzona

Zuzyte ulozyskowanie

Nienasmarowane ufozyskowanie

Wygiete sprezyny styczne
Zdeformowana obudowa sprzegia
Uszkodzony uszczelniacz watka
sprzeglowego

Za duzo smaru na wielowpuscie
Wyciek smaru z fozyska wycisko-
wego

Zamontowano zi3 tarcze
Oktadziny wchionely wilgo¢

Linka sprzegta
Lozyskowanie
Tuleja prowadzaca
Sitownik sprzegta
Nieserwisowany
Zuzyte sifowniki

Brak smaru badZ zle nasmarowana

Zte lub uszkodzone zawieszenie
Gaznik, zapton, pompa wtryskowa

Przesuniecie osiowe fozyska opo-
rowego

E - e | Poea | Eeiaic
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Skorygowac wstepne naprezenie
Wymieni¢ sprzegto

Wymienié¢ kompletne sprzeglo

Wymienic uszczelniacze
Wymieni¢ sprzeglo

Przetoczy¢ koto zamachowe

Skorygowa¢ powierzchnie pod
montaz docisku

Wymieni¢ koto zamachowe
Wymienic tuleje prowadzaca
Poprawnie nasmarowac
Poprawnie dobrac czesci

Wymienic linke

Poprawnie poprowadzi¢ linke
Wymieni¢ tulejki centrujace
Nasmarowac

Wymieni¢ docisk na nowy
Montowa¢ zgodnie z zaleceniami
Wymieni¢ uszczelniacz i tarcze
sprzegtowa

Wymieni¢ docisk na nowy
Wymieni¢ fozysko

Zastosowaé wlasciwg tarcze
Uruchomi¢ pojazd, podczas uzyt-
kowania wilgo¢ odparuje
Sprawdzi¢ dzialanie ukladu
wysprzeglania, ewentualnie wymie-
ni¢ niesprawne elementy

Odpowietrzy¢

Wymieni¢ zuzyte czgsci
Wymieni¢ tulejke/zastosowac
odpowiedni smar

Naprawi¢ lub wymieni¢
Skorygowaé nastawy silnika

Skorygowac
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Brak wywazenia

Zle dobrana tarcza

Uszkodzony tlumik drgan wstep-

nych

Uszkodzone lozysko wyciskowe
Uszkodzone lozysko pilotujace
Wybity badZ wytamany thumik

drgan skretnych

Sprzegto ciezko 'phc :

Zle dobrany docisk

Zuzyta tulejka prowadzaca tozyska

wyciskowego

Zuzyta linka sprzegla

Wypracowane lozyskowanie watka

widetek

Wymieni¢ docisk lub tarcze
Thumik drgan wstepnych nie pasuje Zamontowal whasciwg tarcze
do pojazdu

Zamontowano zla tarcze Zamontowa¢ wlasciwg tarcze

Wymieni¢ lub skorygowac

Niewtasciwy luz tozyskowy
Brak lub uszkodzone

Zta technika jazdy, zbyt wysoki bieg Wymienic tarczg
przy zbyt niskiej predkosci obroto-

wej silnika i wcisnietym gazie (tzw.

dlawienie silnika)

Wymieni¢ fozysko

Rozwiazanie

Zamontowaé whasciwy docisk

Zbyt duza sita wymagana do
wysprzeglania
Wiery na tozysku wyciskowym Wymienic¢

Zty dobodr elementéw Dobraé wlasciwe elementy

Brak smaru Nasmarowac

Uzyto zlego smaru Stosowa¢ smar bez elementow
stalych

Normalne zuzycie Wymieni¢

Wadliwy montaz Poprawnie zamontowac

Zuzyte tulejki centrujace Wymieni¢

Brak smaru w miejscach podparcia Nasmarowac



Zacznij od zadania klientowi nastepujacych pytan:

Dotyczacych usterki: Dotyczacych zuzycia:
Co nie funkcjonuje? Jaki przebieg?
Jak objawia sig usterka? Sprzegto fabryczne?
Od kiedy nie funkcjo- Sprzegto poddawane
nuje? niestandardowym
obcigzeniom?
~ Sprzegto nie roztacza

1. Jakie s3 objawy?
Pojazd przenosi naped pomimo weiénietego sprzegla,
zgrzyty podczas zmiany biegow.

2. Ktore elementy moga by¢ uszkodzone? | 2. Ktore elementy mogg by¢ uszkodzone?

Docisk nie rozlacza tarczy wskutek catkowitego braku
lub zbyt matego skoku powrotnego.

3. Co nalezy sprawdzi¢ przed
demontazem sprzegla?

SZYBKI TEST - Uru- UKE. STERUJACY
chomié silnik, wiaczy¢ SPRZEGLEM - Mecha-
wsteczny bieg, przelacza¢  nika pedalu sprzegla, luz
wszystkie biegi — zgrzyty na pedale, linka, widetki,
skrzyni biegow podczas walek podpierajacy
przetaczania — usterka widetki, skok sitownikéw,
sprzegla. szczelno$é elementow

hydrauliki i przewodow,

stan plynu, powietrze

w ukladzie.

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA - Rdzanapia- UKZL. WYSPRZEGLA-
Scie, sklejona okladzina,  JACY - Mechanika pedatu

uszkodzona okladzina, sprzegla, luz na pedale,
lejkowaty noénik okla- linka, widetki, walek

dzin, tarcza odwrotnie podpierajacy widetki, skok
zamontowana, bicie sitownikéw, szczelnosc
boczne tarczy, popekane  elementéw hydrauliki
ttumiki drgan. i przewodéw, stan plynu,

powietrze w ukladzie.
DOCISK - Pekniety pier-
écien docisku, sprezynki ~ PRZYPADEK SPE-
styczne wygiete lub pek-  CJALNY - zatarcie watka
niete, wytarte koncowki  sprzeglowego w fozysku

sprezyny talerzowej, pilotujagcym — perma-
zdeformowany korpus nentne przeniesienie
docisku. momentu obrotowego.

5. Jakie sa mozliwe przyczyny usterki?

Zwichrowana tarcza sprzegla, przesuniecie osiowe.

1. Jakie sg objawy?

¢wiczenie 1 | 157

Dotyczacych eksplo- Dotyczacych poprzed-
atacji: nich napraw:
Czy jest to nowy samo- Co nie funkcjonuje?
chod? Jak objawia si¢ usterka?
Kto uzytkuje pojazd? Od kiedy nie funkcjo-
nuje?
Sprzegto sie Slizga

Podczas ruszania/przy$pieszania wzrastaja obroty
silnika, jednak predkosc si¢ nie zmienia lub rosnie
nieznacznie.

Niewielkie sily tarcia okladzin, niewlasciwe wymiary
elementéw ciernych, zbyt mata sita docisku na okla-
dzinach tarczy.
3. Co nalezy sprawdzic przed
demontazem sprzegla?

SZYBKI TEST - Zacia-  UKL. STERUJACY

gna¢ hamulec reczny, SPRZEGLEM - Mecha-
uruchomic silnik, wlaczy¢  nika pedatu sprzegta, luz
trzeci bieg, dodac gazu na pedale, linka, szczel-
powoli puszczac pedat nos¢ elementoéw i przewo-
sprzegla — silnik nie déw hydraulicznych.

gasnie — usterka sprzegla.
PRZYPADEK SPE-

JAZDA PROBNA - Przy- CJALNY (BMW/
$pieszac po osiagnieciu MERCEDES-BENZ) -
maksymalnego momentu  Grubos¢ okfadzin mozna
obrotowego, silnik nagle skontrolowaé specjal-
przyépiesza, ale predkos¢  nym przyrzadem przed
pojazdu nie wzrasta — demontazem sprzegta.
usterka sprzegla.

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA - Zaolejona KOLO ZAMACHOWE

okladzina/zatluszczona — Rysy, wzery na
okladzina, zweglona powierzchni ciernej,
okladzina, za cienkie zaglebienie powierzchni
oktadziny. ciernej.

DOCISK - przegrzanie UKE. WYSPRZEGLA-
plyty dociskajacej, gle- JACY - Cigzka praca

bokie rysy na docisky, tozyska wysprzeglajacego
pekniecie sprezyny tale- i tulejki prowadzacej
rZOWej. fozysko.

5. Jakie sa mozliwe przyczyny usterki?

Naturalne zuzycie, czesta eksploatacja na tzw. pot-
sprzegle, wadliwe uszczelniacze, tuning silnika.
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Pedat sprzegta
»ciezko pracuje”

1 Jakiesgobjawy? | 1Jakiesaobjawy?
Silnik drzy podczas ruszania. Glosna praca podczas naciskaniana  Wciéniecie pedatu sprzegta mozliwe
pedal sprzegla, zmiany biegéw, jazdy. jest tylko przy uzyciu nadmierne;j sily.
2. Ktére elementy moga by¢ | 2. Ktére elementy moga
' uszkodzone? uszkodzone? = — uszkodzone?

Nieréwnomierne obroty walu korbo-  Brakujace lub niedostateczne nasma-  Nadmierny opér w ukladzie steruja-

Sprzegto szarpie Sprzegto gtosno pracuje

wego i watka sprzegtowego, nieréwne rowanie wspotpracujacych elemen- cym sprzeglem — w ukladzie wysprze-
sity tarcia wspdlpracujacych elemen-  téw, ocieranie obracajacych sie czesci, glajacym.

tow, krzywa powierzchnia cierna poluzowanie si¢ czesci.

docisku, nieréwnomierny wzrost sity

docisku.

3. Co nalezy sprawdzic przed | 3. Co nalezy spraWdzic’ przed | 3. Co naleiy—sp:#Wdzié:ptzéd
— demontazem sprzegla? demontazem sprzegla? | demontazem sprzegla?

JAZDA PROBNA - szarpanie w nie- SZYBKI TEST - wlaczanie/wylacza- UKLAD STERUJACY PRACA
ktorych sytuacjach, np. jazda tylem nie sprzegla, glodna praca z obszaru ~ SPRZEGELA - mechanika pedalu

pod gore. sprzegla? Uszkodzony element ukladu sprzegla, linka sprzegta, watek pod-
UKEAD STERUJACY PRACA wysprzeglajacego. pierajacy widelki, szczelno$¢ przewo-
SPRZEGEA - mechanika pedatu JAZDA PROBNA - slyszalny dzwigk déw i elementéw hydraulicznych.
sprzegla, linka sprzegla, walek pod-  ocierania? Sprzegto uszkodzone.

pierajacy widelki, szczelnos¢ przewo- UKLAD STERUJACY PRACA

dow i elementéw hydraulicznych SPRZEGEA - mechanika pedatu

UKLAD NAPEDOWY: sprzegla, linka sprzegta, walek pod-

silnik - sterowanie pracg silnika, pierajacy widetki, szczelno$¢ przewo-

zawieszenie silnika. dow i elementéw hydraulicznych.

skrzynia biegéw - zawieszenie/pod-
parcie skrzyni.

uklad napedowy - wal napedowy,
tarcza Hardyego.

4. Co sprawdzi¢ 4. Co sprawdzi¢ 4. Co sprawdzi¢
po demontazu? po demontazu? - podemontazu?

TARCZA - okladziny zaolejone, TARCZA - slady otarcia na piascie, =~ UKEAD WYSPRZEGLAJACY
okladziny zeszkliwione, §lady nieréw- $lady otarcia na tlumiku drgari lub - wybite fozysko oporowe, watek
nomiernej pracy okladzin. pokrywie ttumika, pekniete ttumiki  podpierajacy widelki, ulozyskowanie
DOCISK - wygiete sprezynki drgan, wybity profil piasty. watka.

styczne, wygiete koncowki sprezyny ~ DOCISK - wytarte koncowki spre-

talerzowej, zdeformowany korpus. zyny talerzowej.

KOLO ZAMACHOWE - uszko- UKEAD WYSPRZEGLAJACY -

dzona powierzchnia cierna. uszkodzone fozysko oporowe/walek

UKEAD WYSPRZEGLAJACY - podpierajacy widetki.

uszkodzone fozysko oporowe/walek
podpierajacy widelki, skorodowana
tulejka prowadzaca tozyska oporo-

wego.
5. Jakie sg mozliwe 5. Jakie s mozliwe 5. Jakie s3 mozliwe
przyczyny usterki? przyczyny usterki? ~ przyczyny usterkiz —
= Nadmiar smaru na watku sprze- PRZYCZYNY TECHNICZNE - PRZYCZYNY TECHNICZNE -
glowym. usterka elementéw: linka sprze- usterka elementéw: linka sprze-
m Zastosowanie niewlasciwego gha, widetki, opory ruchu fozyska gla, wideltki, opory ruchu fozyska
smaru. wysprzeglajacego. wysprzeglajacego.
m Skorodowana tulejka prowadzaca. PRZYCZYNY ZEWNETRZNE - PRZYCZYNY ZEWNETRZNE -
= Blad montazowy. naturalne zuzycie, usterka thumikéw  naturalne zuzycie, wadliwy montaz.

drgan, wadliwy montaz. |
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Na podstawie materialéw firmowych zaplanuj czynnosci obstugowe ukfadu hamul-
cowego, ogumienia i kot wraz z wymiana plynu hamulcowego w samochodzie
z mechaniczng skrzynka biegéw. Uwzglednij uzywane narzedzia i przyrzady oraz
momenty dokrecania polaczen §rubowych poszczegolnych elementéw. Czynnosci
przedstaw w tabeli wykonanej wedtug podanego wzoru. Liczba wierszy zaznaczo-

nych kolorem szarym powinna odpowiadac liczbie zaplanowanych czynnosci.

T Opis operacji zyrzady,
operacji piSOpcraj narzgdzxa

Obstuga ukfadu hamulcowego,
ogumienia i két

Zgodnie z planem obstugi nalezy wykonac
nastepujace czynnosci.

e Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego.

e Hamulce tarczowe kot przednich i tylnych:
sprawdzi¢ grubos¢ wkladek ciernych.

o Uktad hamulcowy: sprawdzi¢ przewody
sztywne i elastyczne oraz potaczenia, czy s3
szczelne i nie s uszkodzone.

e Hamulec awaryjny: sprawdzi¢ skok dzwigni
hamulca awaryjnego i jego dziatanie.

e Opony: sprawdzi¢ ci$nienie w ogumieniu
i gtebokos¢ rowkéw bieznika (facznie z kotem
zapasowym); sprawdzi¢ opony, czy nie sa
zuzyte lub uszkodzone.

o Kota: poluzowac¢ Sruby kot i dokrecic je
z powrotem przemiennie na krzyz momentem
110 N-m.

e Wymieni¢ ptyn hamulcowy w ukfadzie
hamulcowym i w urzadzeniu sterujgcym sprze-
gtem.

Sprawdzanie poziomu ptynu
hamulcowego

Do sprawdzania nie jest potrzebny zaden przy-
rzad specjalny.

W razie uzupetniania potrzebny jest ptyn
hamulcowy o oznaczeniu FMVSS 116/DOT 4
(oznaczenie wedtug SAE J 1703). Zbiorniczek
ptynu hamulcowego znajduje sie w przedziale
silnika. W nakrecanej pokrywie jest otwér odpo-
wietrzajacy, ktéry nie powinien byc zatkany.
Zbiorniczek jest przezroczysty, co utatwia
sprawdzanie poziomu ptynu. Poza tym lam-

Momenty
“dokrecania

pka kontrola na tablicy rozdzielczej sygna-
lizuje nadmierne obnizenie poziomu ptynu.
Zaleca sie sprawdzanie zbiorniczka podczas
regularnego sprawdzania poziomu oleju sil-
nikowego.

e Poziom ptynu powinien znajdowac sie
miedzy znakiem ,MAX" i znakiem ,MIN” (rys.
0-62107)

o Jedli jest konieczne uzupetnienie, .nalezy
dolewac tylko swiezy ptyn hamulcowy.
Uwaga. Z powodu zuzycia okfadzin ciernych
hamulcéw tarczowych nastepuje nieznaczne
obnizenie poziomu ptynu, co jest normalne
i nie ma potrzeby jego dolewania. Jesli w ciagu
krétkiego czasu dochodzi do znacznych ubyt-
kéw ptynu hamulcowego lub poziom ptynu
znajduje sie ponizej znaku ,MIN’, $wiadczy to
o wyciekach ptynu. W takim przypadku nalezy
niezwtocznie odszukaé miejsce wycieku. Ze
wzgledu na bezpieczenstwo nalezy uktad
hamulcowy sprawdzi¢ w stacji obstugi.

o

—{ 0-62107 |

159




160

Postugiwanie sie dokumentacjg serwisowga - ¢wiczenia

Sprawdzanie grubosci okfadzin ciernych
hamulcow

Do sprawdzania nie sa potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastqpic¢ wypadek i dlatego nalezy zapo-
znac sie uprzednio z rozdziatem ,Unoszenie
i podpieranie samochodu’”.

® Zaznaczy¢ farba potozenie tarczy kota
w stosunku do piasty, aby wyréwnowazone
koto mogto by¢ zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowa¢ sruby két, gdy samo-
chdd stoi na kotach. Uniesé i podeprzeé samo-
chdd, zdjac kota.

° Sprawdzi¢ grubos¢ tarczy hamulcowej
(patrz rozdziat,,Uktad hamulcowy?”).

° Sprawdzi¢ wzrokowo grubo$¢ wktadek
ciernych bez metalowej plytki grzbietowe;j.
Grubo$¢ wkiadki ciernej powinna wynosi¢ co
najmniej 2 mm.

* W razie watpliwosci nalezy wymontowac
wktadke cierng i zmierzy¢ jej grubo$¢ suw-
miarka.

e Wymieni¢ wkiadki cierne, jesli osiggnety
granice zuzycia. Nalezy wymienia¢ kazdora-
zowo wszystkie cztery wkiadki cierne tej samej
osi, nawet gdy granice zuzycia osiagneta tylko
jedna wkiadka.

Uwaga. Orientacyjnie: zuzyciu 1 mm wktadki
ciernej przedniego hamulca tarczowego
odpowiada przebieg w niekorzystnych
warunkach eksploatacji co najmniej 1000 km.
W normalnych warunkach wkiadki cierne
pracuja znacznie dtuzej. Grubos¢ wkiadki
wynoszaca 5,0 mm (bez plytki grzbietowej)
pozwala jeszcze na przebieg co najmniej
3000 km.

¢ Osadzi¢ kota, zwracajac uwage na oznako-
wanie naniesione podczas wymontowania.
Przed osadzeniem két natozy¢ cienkg war-
stwe smaru do tozysk tocznych na powierzch-
nie centrujgce obrecze na piastach két. Nie
nalezy nakfadac¢ smaru na gwinty $rub mocu-
jacych kota, lecz tylko na powierzchnie théw
$rub przylegajace do obreczy. Wymienié sko-
rodowane $ruby két. Przykreci¢ kota. Opuscié
samochdd i dokreci¢ sruby kota przemiennie
na krzyz momentem 110 N-m.

Wzrokowe sprawdzanie przewodéw
hamulcowych

Do sprawdzania nie s potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastqpic wypadek i dlatego nalezy zapo-
znac sie uprzednio z rozdziatem ,Unoszenie
i podpieranie samochodu’.

¢ Unie$c¢ i podeprze¢ samochéd.

* Wymy¢ przewody hamulcowe.

Uwaga. Przewody hamulcowe s3 pokryte war-
stwg tworzywa sztucznego w celu ochrony
przed korozja. Jedli ta warstwa zostanie uszko-
dzona, przewody moga skorodowa¢ - i dla-
tego nie nalezy czysci¢ przewodéw hamulco-
wych szczotka druciang, ptétnem $ciernym lub
wkretakiem.

° Sprawdzic¢ przy swietle lampy przewody od
pompy hamulcowej do cylinderkéw hamul-
céw poszczegdlnych két. Pompa hamulcowa
znajduje sie w przedziale silnika pod zbior-
niczkiem ptynu hamulcowego.

* Przewody hamulcowe nie powinny by¢
zatamane lub zgniecione. Nie powinny mie¢
réwniez Sladéw korozji lub przetaré. Jesli
wystepuja tego rodzaju uszkodzenia, nalezy
wymieni¢ odcinek przewodu do najblizszego
miejsca taczenia.

° Elastyczne przewody tacza sztywne prze-
wody hamulcowe z cylinderkami znajduja-
cymi sie na ruchomych czesciach samochodu.
Elastyczne przewody sa wykonane z mate-
riatu wytrzymujacego wysokie cisnienia, ale
z uptywem czasu moga stac sie porowate,
napeczniec lub zosta¢ uszkodzone ostrymi
przedmiotami - i wtedy nalezy je niezwtocz-
nie wymienic.

° W celu stwierdzenia uszkodzen nalezy
przeginac elastyczne przewody reka w obie
strony (rys. SX-6231). Elastyczne przewody nie
powinny by¢ skrecone. Niekiedy na przewo-
dach sa kolorowe linie, ktére utatwiajg spraw-
dzenie.

* Obraca¢ koto kierownicy do oporu
w lewa i prawa strone. Przewody elastyczne
nie powinny stykac sie z cze$ciami podwozia
w zadnym potozeniu.

° Miejsca potaczenia sztywnych i elastycz-
nych przewodéw nie moga by¢ wilgotne
z powodu wyciekania ptynu hamulcowego.




Uwaga. Jesli zbiorniczek i uszczelnienia s3
zwilzone wyciekajacym ptynem, nie musi to
Swiadczyc o uszkodzeniu pompy hamulcowej.
Ptyn wycieka wtedy raczej przez otwér odpo-
wietrzajacy w pokrywie lub przez jej uszczel-
nienie.

® Opusci¢ samochéd.

Wymiana ptynu hamulcowego

S3 potrzebne narzedzia specjalne:
® klucz oczkowy o rozwartosci 9 mm do
zaworow odpowietrzajacych;

° przewdd elastyczny przezroczysty o $red-
nicy wewnetrznej 6 mm;

* okoto 1,0 dm?® ptynu hamulcowego z ozna-
czeniem FMVSS 116/DOT 4 (oznaczenie we-
dtug SAE J 1703).

Uwaga. llo$¢ potrzebna do napetnienia uktadu
hamulcowego wynosi 0,5 dm3. Nie nalezy
wlewac do uktadu uzywanego ptynu hamul-
cowego.

W obwodzie hydraulicznym sterowania sprze-
gtem takze nalezy wymienic plyn.
Ostrzezenie. Podczas postugiwania sie ptynem
hamulcowym nalezy zachowa¢ érodki ostrozno-
sci (patrz ,Plyn hamulcowy” w rozdziale ,Uktad
hamulcowy”).

Uwaga. Zuzyty ptyn hamulcowy jest odpadem
szkodliwym i nie wolno wylewa¢ go w przy-
padkowych miejscach lub dodawa¢ do odpa-
déw z gospodarstwa domowego.

Ptyn hamulcowy wchtania wilgo¢ z powietrza
przez pory elastycznych przewoddw i otwér
odpowietrzajacy zbiorniczka, co z uptywem
Czasu powoduje obnizenie temperatury wrze-
nia ptynu hamulcowego. Przy duzym obcig-
zeniu hamulcéw moze dojé¢ do powstawania
pecherzykéw pary w przewodach, co pogarsza
znacznie dziatanie uktadu hamulcowego. Plyn
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hamulcowy nalezy wymienia¢ co dwa lata nie-
zaleznie od ilosci przejechanych kilometréw,
najlepiej na wiosne.

W stacji obstugi hamulce s3 odpowietrzane
na ogot za pomoca urzadzenia do napetniania
i odpowietrzania uktadu hamulcowego. Urza-
dzenie napetnia zbiorniczek Swiezym plynem
hamulcowym pod ciénieniem (0,20do 0,25 MPa),
przy czym pedat hamulca musi by¢ wciéniety
przez caly czas napetniania. Mozna wymienic
ptyn hamulcowy takze bez tego urzadzenia.
Uktad hamulcowy odpowietrza sie wtedy przez
wielokrotne wciskanie pedatu hamulca, do
€zego jest potrzebna pomoc drugiej osoby.
Ostrzezenie. Jesli jedna czes¢ zbiorniczka
pfynu hamulcowego zostanie oprézniona
catkowicie, np. z powodu braku uzupetniania
plynu, zostanie zassane powietrze, ktére dojdzie
do pompy urzqdzenia ABS. W takim wypadku
uktad hamulcowy musi by¢ odpowietrzony
w stacji obstugi za pomocq urzqdzenia do
odpowietrzania.

® Zaznaczyc pisakiem na zbiorniczku poziom
ptynu hamulcowego (rys. 0-62107). Po wymia-
nie nalezy doprowadzi¢ poziom ptynu do
Zaznaczonego stanu, co pozwoli na unikniecie
wylania sie ptynu ze zbiorniczka po wymianie
wktadek ciernych.

* Za pomoca specjalnej butelki usuna¢ ptyn
hamulcowy ze zbiorniczka do poziomu okoto
10 mm.

Uwaga. Nie nalezy oprézniac¢ catkowicie zbior-
niczka, aby nie dostato sie powietrze do uktadu
hamulcowego.

* Napetni¢ zbiorniczek $wiezym ptynem
hamulcowym do znaku,,MAX".
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Uwaga. Nalezy ostroznie odkrecac zawory
odpowietrzajace, aby nie uszkodzi¢ gwintu
(rys. SX-6208). Zaleca sie spryskanie zaworéw
srodkiem rozpuszczajacym produkty korozji
na dwie godziny przed wymiana ptynu. W razie
trudnosci z ich odkreceniem nalezy zleci¢
odpowietrzanie do stacji obstugi.

|

e Podtaczy¢ czysty przewdd elastyczny
do zaworu odpowietrzajacego na zacisku
hamulca kota prawego tylnego i podstawic
odpowiednie naczynie.

e Pomocnik powinien wcisnaé powoli kilka-
krotnie pedat hamulca, az do wytworzenia
cisnienia, i przytrzymaé wcisniety pedat.
Otworzy¢ zawér odpowietrzajacy na zacisku
hamulca prawego tylnego kota za pomoca klu-
cza oczkowego (1, rys. SX-6232) i go zamkna¢,
gdy pedat dojdzie do podtogi. Wtedy pomoc-
nik powinien zdja¢ noge z pedatu.

e Czynnosci te nalezy powtarza¢ tak dtugo
(okoto 10 razy), az zacznie wyptywac swiezy
ptyn hamulcowy, ktéry mozna rozpoznac po
jasniejszym zabarwieniu.

e Dokreci¢ zawor odpowietrzajgcy momen-
tem okoto 6 N-m.

e W ten sam sposéb nalezy usuna¢ zuzyty
ptyn hamulcowy z pozostatych zaciskéw
w nastepujacej kolejnosci: tylny hamulec
z lewej strony, przedni hamulec z prawej
strony, przedni hamulec z lewej strony.
Uwaga. Przez caly czas wymiany ptynu
hamulcowego nalezy dolewac do zbiorniczka
$wiezy plyn. Zbiorniczek nie powinien by¢
catkowicie oprézniony, gdyz w przeciwnym
razie do uktadu hamulcowego dostanie sie
powietrze.

Postugiwanie sie dokumentacja serwisowg — ¢wiczenia

e Wcisng¢ pedat hamulca po wymianie ptynu
i sprawdzi¢ jatowy skok pedatu. Jatowy skok
nie powinien przekracza¢ 1/3 catkowitego
skoku pedatu.

e Samochody z mechaniczng skrzynka
przektadniowa: poniewaz w urzadzeniu ste-
rujgcym sprzegtem znajduje sie ptyn hamul-
cowy, wiec nalezy w ten sam sposéb wymie-
ni¢ ptyn w obwodzie hydraulicznym sprzegta.
Odpowietrzy¢ obwdéd hydrauliczny (patrz
,Odpowietrzanie urzadzenia sterujacego
sprzegtem”).

e Uzupetni¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku do miejsca zaznaczonego przed
wymiang ptynu.

e Przykreci¢ pokrywe zbiorniczka.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic¢:

° czy s3 dokrecone elastyczne przewody
hamulcowe,

e czy elastyczny przewdéd hamulcowy znaj-
duje sie we wsporniku,

° czy sg dokrecone $ruby odpowietrzajace,

e (zy zostata wlana wystarczajaca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

e szczelnos¢ przy pracujacym silniku. W tym
celu nalezy nacisna¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kG) przez mniej wiecej 10s.
Pedat hamulca nie powinien ustepowa¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potaczen.

e Zahamowac kilka razy samochdéd na ulicy
o matym natezeniu ruchu. Wykona¢ przy tym
co najmniej jedno gwattowne hamowanie,
przy ktérym zacznie dziata¢ urzadzenie ABS,
np. na luznym podtozu. Dziatanie urzadzenia



ABS mozna rozpoznac po pulsowaniu pedatu
hamulca.

Uwaga. Zwrdcic szczegélng uwage podczas tej
proby, czy nie nadjezdzaja z tytu inne pojazdy.

Sprawdzanie skoku dzwigni hamulca
awaryjnego

Do sprawdzenia s3 potrzebne kanat lub prze-
wozny hydrauliczny podnosnik samochodowy
i podstawki.

Nie sg potrzebne czesci zamienne.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastqpic¢ wypadek i dlatego nalezy zapo-
znac sie uprzednio z rozdziatem ,Unoszenie
i podpieranie samochodu’.

® Unies¢ tyt samochodu i podeprze¢ na pod-
stawkach. Kota powinny znajdowac sie co naj-
mniej 5 cm nad podtozem.

e Zwolni¢ hamulec awaryjny i obréci¢ kota
tylne. Kota powinny obraca¢ sie bez oporu,
wktadki cierne hamulcéw nie powinny ocieraé
o tarcze.

° Zaciggnag¢ dzwignie hamulca awaryjnego
0 3 zeby i obrdcic kofa tylne.

® Przytym potozeniu dZwigni powinno nasta-
pi¢ hamowanie két tylnych, uniemozliwiajace
ich obracanie.

° W przeciwnym razie nalezy wyregulowac
hamulec awaryjny (patrz ,Regulacja hamulca
awaryjnego”).

® Opusci¢ samochéd.

° Wiaczy¢ hamulec awaryjny. DZwignia
hamulca powinna przesuna¢ sie nie dalej niz
0 7 zebdw.

* W przeciwnym razie nalezy wyregulowa¢
hamulec awaryjny (patrz ,Regulacja hamulca
awaryjnego”).

Sprawdzanie cisnienia w ogumieniu

Do sprawdzania nie sa potrzebne przyrzady
specjalne ani cze$ci zamienne.

Sprawdzac¢ cisnienie w ogumieniu raz w mie-
sigcu na stacji benzynowej. Cisnienie nalezy
sprawdzac dodatkowo przed diuga jazda po
autostradzie, poniewaz wtedy jest najwieksze
obciazenie cieplne opon.

¢ Odkreci¢ kapturek zaworu. Aby nie ubrudzi¢
dfoni, wyjac rurke z tworzywa sztucznego po
wewnetrznej stronie pokrywy wlewu paliwa
i natozy¢ rurke na kapturek (rys. 0-62108).

Cwiczenie 2

(o100 ]

e Cisnienie w ogumieniu powinno by¢ spraw-
dzane (rys. 0-62109) tylko wtedy, gdy opony s3
zimne. Nie wolno zmniejsza¢ cisnienia, jakie
ustala sie po dtuzszej jezdzie. Wiasciwe war-
tosci cisnienia znajduja sie na wewnetrznej
stronie pokrywy wlewu paliwa. Orientacyjne
warto$ci cisnienia w ogumieniu s3 podane

w rozdziale ,Kota i ogumienie”

® Podczas sprawdzania cisnienia w ramach
przegladu nalezy sprawdzi¢ takze ci$nienie

w kole zapasowym. Whasciwe cisnienie w kole
zapasowym odpowiada najwyzszemu poda-

nemus cis$nieniu przy petnym obcigzeniu.

e Dokreci¢ mocno kapturek zaworu za
pomoca rurki.

° Samochody z reczna regulacja wzniosu:
sprawdzi¢, czy minimalne ci$nienie wynosi
0,08 MPa. W tym celu nalezy otworzy¢ boczng
klape w bagazniku.

Sprawdzanie zaworu detki

Potrzebny przyrzad: metalowy kapturek

ochronny zaworu detki lub przyrzad Hazet
666-1.
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* Odkreci¢ z zaworu kapturek ochronny.

* Natozy¢ troche $liny lub roztworu mydta
na zawdr. Jedli tworzy sie pecherzyk, dokrecic¢
zaworek (3, rys. SX-6235) odwréconym kap-
turkiem ochronnym (2) lub przyrzadem Hazet
666-1.

Uwaga. Do dokrecania nalezy stosowac¢ tylko
metalowe kapturki ochronne (2), ktére mozna
naby¢ w stacjach benzynowych. Pozostate
oznaczenia na rys. SX-6235: (1) - gumowa
naktadka, (4) - zawor.

1 2

° Ponownie sprawdzi¢ zawor. Jesli tworza
sie nadal pecherzyki lub nie mozna dokreci¢
zaworu, halezy go wymienic w stacji obstugi.
® Zawsze zaktadac kapturek ochronny na
zawor detki.

Sprawdzanie bieznikéw opon
izamocowania kot

Do sprawdzania nie sa potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.

Opony wyréwnowazonych két zuzywaja sie
prawie rownomiernie na catej powierzchni
bieznika, gdy jest zapewnione zalecane ci$nie-
nie powietrza w ogumieniu, wiasciwe ustawie-
nie kot i prawidtowe dziatanie amortyzatoréw.
Przypadki nieprawidlowego zuzycia opon
zostaty przedstawione w tabeli w rozdziale
«Kofa i ogumienie” Nie mozna poda¢ gene-
ralnej oceny trwatosci okreslonej marki opon,
gdyz zalezy ona od réznych czynnikéw:

° nawierzchni jezdni;

° cis$nienia w ogumieniu;

° sposobu jazdy;

* warunkoéw atmosferycznych.

Przyczynami szybkiego zuzywania sie opon
s przede wszystkim sportowa jazda, gwat-
towne ruszanie z miejsca i gwattowne hamo-
wanie.

Uwaga. Przepisy wymagaja, aby opony byty
uzywane do osiagniecia przez rowki bieznika
gtebokosci 1,6 mm. Oznacza to, ze rowki na
catej powierzchni bieznika musza mie¢ co naj-
mniej gtebokos¢ 1,6 mm. Ze wzgledéw bez-
pieczenstwa zaleca sie jednak wymiane opon
juz przy gtebokosci rowkéw wynoszacej 2 mm.
Gdy gtebokos¢ rowkéw bieznika zblizy sie do
prawnie dopuszczonej minimalnej wartosci
i gdy wskazniki zuzycia o wysokosci 1,6 mm
wykazujg w wielu miejscach na obwodzie brak
bieznika (rys. SX-6233), wtedy nalezy wymieni¢
opone.

Uwaga. Opony zimowe zachowuja swe wia-
$ciwosci na btocie i $niegu tylko wtedy, gdy
gtebokos¢ rowkdéw bieznika wynosi co naj-
mniej 4 mm.

Uwaga. Sprawdzi¢, czy nie ma przecie¢ na
oponie, a jesli sg, matym wkretakiem ustali¢
gteboko$¢ przecied. Jesli przeciecia siegajg do
osnowy, woda moze spowodowac korozje sta-
lowego kordu. Z tego powodu dochodzi cza-
sami do odwarstwienia bieznika i pekniecia
opony. W razie wykrycia gtebokich przecieé¢
bieznika nalezy wymieni¢ opone ze wzgledéw
bezpieczenstwa.

° Poluzowa¢ wszystkie Sruby két i dokreci¢
przemiennie na krzyz momentem 110 N-m.




